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Intervention de Christophe Porquier - VO du CPER 20%5-2020
Suite a la présentation par Madame la Préfete dadrede 20 Février 2015

Monsieur le Président du Conseil régional,
Monsieur le Président du CESER,
Madame la Préfete de Région,

Je souhaite vous remercier d’'étre venue a notreorgre, et intervenir au nom du groupe
écologiste pour vous faire part detre positionnement a la lecture de cette versio@ du
CPER 2015-2020.

Nous savons que c’est un exercice contraint, etieht nous rappeler a quel point la
territorialisation des politiques est un exercicanpliqué dans notre pays, tres ou trop
centralisé.

Je ne vais pas passer mon temps a pleurer suit led&ersé, mais tout de méme : Nous
avons uneéeforme territoriale qui a été adoptée, créant de grandes régions égiréds et
conservant les départements alors qu’il était pBalliéger le mille feuilles territorial, la loi
Notr est en cours d’examen et nous laisse daniairt flou sur les compétences dévolues
aux régions, et voici un CPER Etat — Région Piealii doit s’appliquer jusqu’en 2020
comme si de rien n’était.

Bien sur, ilfaudra revoir ces CPER lorsque les régions seronugionnées mais comme
nous n'avons aujourd’hui pas de regard sur celueguréalisé en région Nord-Pas-de-Calais,
nous devongxaminer ce contrat comme un exercice limité dan® ltemps et I'espace
donc avec une certaine modestie pratique, accordpagiiune relative irritation
démocratique.

A champ constant, son montant est en en baisse d@?8. Car il n'y a plus de sous. C’est
du moins ce que nous entendons depuis de nhombranséss, de facon incantatoire sous le
gouvernement précédent avec un creusement detly detde facon plus concréte avec ce
gouvernement qui baisse les dotations des collggiet diminue les enveloppes des CPER,
quoique de fagcon curieusement inégalitaire selemdgions. La république n’est peut-étre pas
la méme en Poitou Charente ou en Auvergne, pangbee bien mieux dotées que la région
Picardie.

Dans le méme temps, I'Etat prévoit d’engager 1/fiards et les collectivités sont sollicités a
hauteur de 1 milliard pour un seul projet,cknal Seine Nord Europe dont on sait que le
financement assurera un effet d’éviction sur delm@uonx autres projets : nous y sommes.



Nous sommes au pied du mur de eiéet ciseau entre la gestion de la dette publiquet le
financement d’une infrastructure pharaonique, au budget colossal de 4,5 milliards d’euros
qui ne remplacera pas les camions de I'Al, n'asaupas de développement local et de
creéation d’emplois locaux, mais reliera le basangen au port de Rotterdam, au détriment
des ports du Havre et de Rouen, avec un prélévetectatrres agricoles et d’eaux de surface
parfaitement insupportable. Le rapport Pauvrosrajl@urs mis une chape de méthode Coué
sur les rapports alarmants de I'lGF et du CGEDDdgroncaient le caractére irréaliste des
prévisions, les dépassements de budget prévisibleson pourrait y ajouter aujourd’hui
I'abandon de I'écotaxe sur les poids-lourds.

Et précisément, parlons-eoar I'Etat demande a la collectivité régionale de ayer des
routes, des voies ferrées, des voies d'eau.

L’écotaxe poids-lourdsdevait rapporter a I'Etat et a I'AFITF plus de 2lmns par jour, en
faisant financer les routes par les poids-lourdsleg dégradent le plus. A ce jour, c’est 1
milliard et 50 millions d’euros que I'Etat auraiti gollecter avec ce systéme, certes imparfait
et critiqguable, mais adopté a I'unanimité par lprésentation nationale avec un engagement
de la parole de I'Etat. Son abandon améne a trodiegitres sources de financement. De
facon schématique, et pour donner un ordre de grande cette recette perdue, c’est une
enveloppe d’environ 30 millions par an qui auraitgtre utilisée dans la seule région Picardie
et qui s’est évaporée.

Alors quand la facture des routes nationales arewePicardie sous les yeux du groupe
écologiste, vous permettrez que nous aypreques réserves sur I'affectation de budgets
régionaux a des routes qui sont de la compétencechisive de I'Etat, et pour lesquelles il
s’est lui méme privé de recettes tout en augmertant dégradation avec des camions
autorisés désormais a 44 tonnes.

Certes il fausécuriser certaines voies, et les RN2, RN31, RN2% fent partie. Nous ne le
contestons pas. Il vaut mieux aménager ces voibdigoes que de faire de nouvelles
autoroutes. Mais nous contestons que le budget de la collecti&irégionale vienne
compenser l'inconséquence de la politique de I'Etaen matiere de financement des
infrastructures sur unenveloppe aussi importante de 76,6 millions qui dégse a elle seule
I'enveloppe de la Transition écologique.

Les aménagements les voies ferrées et les voiesad’ecomportent également des
aménagements intéressantsnais il s’agit malheureusematiengagements partiels

Les aménagements du nceud de Creil pour permetfiguiee liaison Picardie-Roissy, les
travaux de mise en accessibilité en gares de @reilCompiegne, les travaux partiels
d’électrification d’Amiens — Rang du Fliers, lesui@és sur les liaisons entre la Picardie et le
Nord-Pas-de-Calais... ou encore la valorisation ékeau fluvial a petit gabarit sont des
exemples positifs de programmations que nous stuisavoir engager.

La rocade ferroviaire nord, qui permettrait un transport de marchandisevpir ferroviaire
depuis les ports du Havre et de Rouen, et qui sé#ed&lectrification d’Amiens-Chalon, et
donnerait des perspectives aux étoiles ferrovialeesongueau et Tergnier n’est pas dotée du
premier euro, nous ne voyons pas le début dunetisol aux moyens de résoudre
'engorgement de la gare du nord qui est l'origoe tant de problemes pour les trains
régionaux, pas davantage de centre de maintenarrogifire qui pourrait trouver ici toute sa
place...



Quelle différence entre le volontarisme outranciedu Canal Seine Nord Europe et ses
4,5 milliards, et la difficulté manifeste a faire aancer des projets concrets de quelques
centaines de millions d’euros qui pourraient bénééier au quotidien a tous les picards et
au dela.

On notera au passage qultejet Mageo ressort du placard Son budget avait doublé pour
passer de 100 a 200 millions d’euros. Mieux rdl@ise aval avec I'axe Seine est une option
intéressante mais pas nécessairement liée au CSNE.

On continue pourtant a nous rappeler sans cilles d&arapport qu'il constitue « le débouché
sud du Canal Seine Nord Europe », ici pour destraentre Creil et Compiégne a hauteur de
11 millions. On ne sait toujours pas comment legédm Vb mentionnées dans le rapport
passeront les ponts de Compiegne, et arriveromt ddgeau fluvial nord contenu a 3000
tonnes, les barges de 4400 tonnes passerontpaedessus les ponts, sur le c6té avec des
roulettes... on verra bien plus tard. Les questrestent nombreuses et sans réponses sur ce
projet.

J'en viens a un chapitre beaucoup plus positifuicele la transition écologique et
énergétique Au contraire des infrastructures, c’est une mplg qui s’est réellemerto-
construite au fil des CPERpar une collaboration fructueuse entresessices de '’Ademeet
ceux de la région. Ce sont des centaines de projetsets de territoire qui ont été soutenus
techniquement et financiérement. Ici, la collabioratEtat Région aura pris tout son sens et
aura porté ses fruits.

Entre 2007 et 2013, la Picardie a doublé sa produch de chaleur et d'électricité
renouvelable grace d’essor de I'éolien et du bois-énergie450 PME ont été aidées dans
sur des problématiques énergétiques dd@conomie circulaire, les tonnages d’ordure
ménageres par habitant ont baissé de 15% en Riqgd2##6 au niveau national). Des écoles,
des logements sociaux, des batiments privés... dnkdbjet de rénovations exemplaires
des initiatives innovantes ont été prises en n&tier déplacement (par exemple, plateforme
de covoiturage), d'urbanisme (par exemple, urbaaismenté vers le rail), d’alimentation
(par exemple, réduction des déchets des cantines).

Ceci a été rendu possible par ¥$ millions du FREME, auxquels se sont ajoutés des
financements Ademedu fonds chaleur et du fonds déchetsinsi que duFEDER pour
atteindre 71 millions dans une gestion communes $euegard de personnalités qualifiées
représentant le monde de l'entreprise, des assmwatdes collectivités. Ceci a permis la
réalisation de 600 millions d’investissements daase région, qui lui a permis de mieux
résister a la crise que dans d’autres régionse eréer de la valeur sur notre territoire, avec
I'éolien notamment.

Cette politiqgue, avec celles qui concernent la ivedité, I'eau, les risques naturel, mérite
d’étre confortée dans ses financements et dansmsmie de gouvernance et de gestion,
comme elle I'est dans le document que nous avgosi@hui.

Une interrogation toutefois : dansriggion Nord-Pas-de-Calais voisine, les fonds acacl#s
a I’Ademe ont doublé en passant a 16 millions annlgee Ce n’est pas le cas en Picardie et
la encore il est difficile de comprendre de tels ads.



Vous l'aurez comprisnotre appréciation est fort mitigée sur cette prengre version du
document Entre des travaux de rénovation routiére, quordede facon marginale des
moteurs de développement, et la réelle logiqueatdrat sur le volet Transition énergétique
et écologique qui diffuse des projets sur I'ensenthl territoire, et que I'on retrouve dans le
volet territorial par ailleurs, il y a un fossé.

Sans doute une étape a t-elle été manquéaune logique de fusion entre la Picardie et le
Nord-Pas de Calais ne transparait actuellement danse Contrat de Plan si ce ne sont
peut-étre les quelques 5 millions d’euros prévusr pes études sur les liaisons ferroviaires
entre nos deux régions.

Nous avancons a marche forcépour que ces CPER soient signés en avril aloris aurait
pourtant pws’inscrire et nourrir avantageusement notre réflexon commune avec le Nord
Pas de Calais.

Ce CPER commun aurait pu étre un document de progmamation stimulant pour
renforcer les infrastructures ferroviaires et fluviales existantes et les connexions entre la
Picardie et le Nord-Pas de Calais ; mais aussi pouéaffirmer nos convergences dans les
domaines d’innovation industrielle, de recherche etd’enseignement supérieur; ou
encore pour consolider la transition écologique déja I'ceuvre dans nos deux régions.

Sans doute cet exercice marque t-il le pas a chagueel épisode, et qu’il convient
d’'inventer un autre mode de relation entre I'Etat & les collectivités car nous sommes
chacun dépositaires d’'une partie de I'intérét gaéinér




